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Am stahlernen Faden

Beobachtung einer auBergewdhnlichen Rettungsaktion

m achten Tag der Reise klopfte der

Tod an die Bordwand der Royal

Clipper; die alarmierende Durchsa-
ge kam am frithen Morgen, als der Wind-
jammer etwa 600 Seemeilen vor den Azo-
ren durch den Atlantik pfliigte: . Doctor,
please come to the bridge immediately!™
Susanne Breyer arbeitet normalerweise
auf der Intensivstation einer Berliner Kli-
nik und heuert, wenn sich die Chanee er-
gibt, immer wieder als Schiffsarzt an.
Nun ist sie zum ersten Mal auf einem Se-
gelschiff - ein paar Fille von Seekrank-
heit, ein paar Wehwehchen, die Arztin
hatte zundchst eine ruhige Zeit auf der
Royal Clipper, dem grisiiten Passagierseg-
ler der Welt auf dem Weg von Barbados
nach Malaga (siche SZ vom 9./10. Juni).
Bis ein 83 Jahre alter Gast aus Amerika
ein Lungenddem bekam. Die Diagnose
war eindeutig, die Lage auch: Der Pa-
tient brauchte dringend Sauer-
stoff. Und ein Kranken-
haus. Sonst {iberlebt er
nicht. Die néchste Klinik aber war noch
1000 Kilometer entfernt.

Die Briicke funkt die Azoren an. Gibt
es einen Hubschrauber? Wo ist or statio-
niert? Welche Reichweite hat er? Noch
nie in der Geschichte der Seefahrt wurde
ein Mensch von einem Grofisegler aus der
Luft abgeborgen. Zu Zeiten der Wind-
jammer gab es keine Helikopter., Und
heute gibt es kaum noch Windjammer.

Dementsprechend  diberrascht  war
man dann auch seitens der portugiesi-
schen Marine, die aul Flores, der nord-
westlichsten Azoreninsel, stationiert ist,
als aus dem Fax ein Profil jenes Schiffs
glitt, von dem aus der Todkranke geholt
werden soll. Tags vorher war die Bot-
schaft auf der Royal Clipper angekom-
men, man mige den Kurs um etwa
20 Grad Richtung Flores andern, und
wenn das Schiff in Reichweite des Helis
ist, werde man die Rettung versuchen. Ei-
ne Koppelung der Koordinaten ergab,
dass dies etwa um drei Uhr am Morgen
des nichsten Tages sein werde. Als die Pi-
loten das Fax sahen, das Bild des Schif-
fes mit seinen finf bis zu 60 Meter hohen
Masten, verschoben sie den Termin auf
die Zeit nach Sonnenaufgang. Bis dahin
reichte der lebensrettende Sauerstoff auf
der Royal Clipper.

Dann startet ein Mandver, bei dem alle
Beteiligten ihr ganzes Kénnen unter Be-
weis stellen missen. Die See ist ruhig,
der Wind blist mit nur zwei bis drei Beau-
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fort aus Siidwest. Am Horizont taucht
der Helikopter auf — eine Westland Sea
King MK 41, ein schweres Gerit, das
auch bei Sturm noch einsatzfihig ist. Die
Mannschaft der Royal Clipper hat das
Achterdeck pripariert: Der Besanbaum
ist weitestméglich nach steuerbord ge-
holt worden. Am liebsten wiire es den

Geschichte trifft
die Gegenwart:

Diie Royal Clipper, der
griiite Passagiersegler der
Welt, misst 135 Meter wnd
P trigt 5050 Quadratmeter Segel.

. b  Die Westland Sea King ist ein seit

- langem im Rettungseinsatz bewdhrier
Helikopter, Fotos: Florian Wagner
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Hubschrauberpiloten gewesen, man hat-
te das ganze Achterstag entfernt. Doch
dann wire die gesamte Statik des Riggs
beim Teufel gewesen.
Ein paar Landsleu-

te  klopfen dem

Schwerkranken mit

der Sauerstoffmaske
iiber dem Gesicht auf
die Schulter, seine Frau
schaut verdngstigt nach oben,
wo sich der Hubschrauber wie ein
riesiges Inselt auf Hhe des Besanmas-
tes ans Heck heranpirscht, um das mit ei-
nem Gewicht beschwerte Leitseil der
Winde auf das Deck abzulassen. Zuvor
hat der Kapitin das Schiff mit dem
Bug in den Wind gedreht und halt
es mit langsamer Fahrt auf
Kurs. Zwei Matrosen haben
feuerfeste Brandschutzanzii-
ge und Helme iberge-
streift und stehen mit

Schaumlaschsprit-

zen in hochster

Alarmbereitschaft

auf dem Achterdeck.
Doch sollte der Helikopter mit seinem Ro-
tor den Mast beriihren - es kiime zu einer
Katastrophe,

Dann schwebt das Leitseil aus der
rechten Tiire des Helikopters auf das
Schiff zu. Dominique, der Erste Offizier,
schnappt es sich und brillt I got it" in
sein Funkgerit. Sekunden spéter gleitet
ein behelmter Spiderman im Neopren-
anzug mit vorgeschnallter Trage herab,
zuniichst aullerhalb des Schiffes bis kure
tiber dem Wasser, dann lupft ihn der Heli
durch einen kurzen Steigflug an Deck.
Punktlandung. Die Arztin hievi mit ein
paar Mannern den Kranken auf die Tra-
ge, Spiderman hichstselbst schnallt ihn
mit routinierten, trotz aller Eile fast ge-
lassenen Bewegungen fest, hiangtl sein
Gurtzeug in den Karabiner tiber der Tra-
ge und winkt mit dem rechten Arm: , Lift
me up!" Der Hubschrauber gleitet wie-
der in die Gefahrenzone tiber dem Schiff,
dann schweben beide iiber die Reling
raus iiber das Wasser.

Der Rest ist Routine: Der Kran zieht
Retter und Geretteten nach oben und
schwenkt sie ins Innere des Helis. In wei-
tem Bogen nimmt die Sea King Kurs auf
Flores, das etwa 200 Meilen nordistlich
hinterm Horizont liegt. Kapitdn Klaus
Miiller verabschiedet sich iiber Funk
vom Piloten: ,, Thank you very much. You
did a great job." Der Pilot gibt das Kom-
pliment zuriick. EIf Minuten hat alles ge-
dauert, Spiter wird sich einer der Passa-
giere ,im Namen von uns allen” beim Ka-
pitin bedanken, fiir vorbildhafte See-
mannschaft und den Einsatz der Crew,
Der Patient tiberlebt. Kuarl Forster
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Gesehen und gelesen

Die Klimadiskussion hat dem Hybrid-
antrieb einen Popularitits- und Image-
schub  wverschafft, der seinesgleichen
sucht. Profitiert hat davon hauptsich-
lich ein Hersteller: Tovota. Dass hinter
dem Antriebskonzept aber sehr viel
mehr als nur Prius & Co. steckt, zeigt Tho-
mas Lang mit seinem Buch , Hybrid - Zu-
kunft, die heute schon fihrt".

Der Titel indes ist ein wenig irrefiih-
rend, denn der Autor bettet die Geschich-
te des Hybridantriebes ausgesprochen
weitldufig ein: in die Erkenntnisse der
Klimatologie, die etymologische Her-
kunft des Wortes Hybrid seit den alten
Griechen; selbst die Kulturgeschichte Ja-
pans wird als nichtzufdlliger Nahrboden
des Antriebskonzeptes beleuchtet. Das
verfithrt zum Schmikern,

Technisch interessierten Lesern sei die
zweite Hilfte des Buches empfohlen:
Hier wird ebenso profund wie anschau-
lich die Funktionsweise des Hybridan-
triebs, von der Batterietechnik bis zum
Planetengetriebe, erklart. Die letzten bei-
den Kapitel stellen nahezu alle Hybrid-

modelle vor, die jemals liber eine Stralfle
gerollt sind. Wobei sich das erste Kapitel
ausschliefilich Tovota und Lexus widmet
und das zweite schlicht, so wartlich, dem
~Rest der Welt". Der Hybridantrieb, so
scheint es, gehdrt wohl doch vor allem ei-
nem Hersteller - Toyota. mun

Thomas Lang: Hybrid - Zukunft, die heu-
te schon fahrt; Heel Verlag; 176 Seiten;
157 Abbildungen; 29,%0 Euro.
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